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Inwestycja:
Budowa chodnika w ciągu ul. Chełmskiej (DW 934) od             ul. Osada do granicy z miastem Bieruń w Chełmie Śląskim 
Temat: 
Projekt Budowlano – wykonawczy drogowy

część I 

–  Uzgodnienia

część II 
–  Projekt budowlano-wykonawczy drogowy
część III
 – Przedmiar robót

część IV 
– Organizacja ruchu drogowego na czas 
         prowadzenia robót i docelowa organizacja ruchu
część V
 – Specyfikacje techniczne

część VI
 – Kosztorys inwestorski 

Adres

budowy: 
Chełm Śląski ul. Chełmska (DW 934)                                                                             

od ul. Osada do granicy z miastem Bieruń

Inwestor: 
Urząd Gminy Chełm Śląski 

ul. Konarskiego 2
41-403 Chełm Śląski 

Projektował: 
inż. Józef WILCZEK upr. proj. 1800/94, wyk. 385/79 

Opracował:        inż. Ryszard OLEJNICZAK

  inż. Marcin WILCZEK
Tychy, maj 2006

ZAWARTOŚĆ TECZKI
I Część ogólna 

1. Strona tytułowa

2. Spis zawartości teczki

3. Opis techniczny

II Część rysunkowa 
Rys nr 1.1÷1.3  Orientacja 




- skala 1:20 000

Rys nr 2.1÷2.2   Plan sytuacyjny z urządzeniami obcymi  
- skala 1:500

Rys nr 3.1÷3.4  Profil podłużny cz. 1÷4


- skala 1:50/500
Rys nr 4.1 
   Przekrój konstrukcyjny chodnika

- skala 1:50

Rys nr 4.2 
   Przekrój konstrukcyjny – zjazd do posesji
- skala 1:50

Rys nr 4.3 
   Przekrój konstrukcyjny – zatoka autobusowa






          i chodnik
- skala 1:50

Rys nr 5.1÷5.4   Przekroje poprzeczne 1-20


- skala 1:100

Rys nr 6
   Szczegół montażu przykanalików z rur 



   PCV Ø200 z wydłużonym kielichem 

Rys nr 7
   Wpust deszczowy uliczny z osadnikiem


Rys nr 8.1÷8.2   Przekroje przez rury ochronne typu Arota



   i stalową zabezpieczającą kable i wodociąg 


Rys nr 9 
   Szczegół krawężnika najazdowego 20x30


   na ławie betonowej wraz z uzupełnieniem 



   konstrukcji jezdni 

OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano – wykonawczego
budowy chodnika w ciągu ul. Chełmskiej (DW 934) od ul. Osada                                              do granicy z Miastem Bieruń w Chełmie Śląskim 
1. Dane ogólne

1.1. Podstawa i zakres opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Wójta Gminy Chełm Śląski w oparciu o następujące materiały:

· decyzję Nr GG-IV/7331/31/2005 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego 

· warunki techniczne wydane przez ZDW w Katowicach postanowieniem            L.dz. WDU/DFAM/2221/I-221/12354/05 z dnia 28.11.2005r 

· aktualny plan geodezyjny S + W + U + E w skali 1 : 500

· opinię ZUDP Nr 14/2006 z dnia 03.04.2006

Opracowany projekt obejmuje budowę chodnika wzdłuż lewej krawędzi jezdni               ul. Chełmskiej na odcinku od ul. Osada do granicy z miastem Bieruń. 
Zakres opracowania obejmuje również zjazdy do posesji wzdłuż chodnika i zatokę autobusową w rejonie ul. Osada.
1.2. Lokalizacja

Projektowany fragment chodnika z zatoką i zjazdami obejmuje skrzyżowanie               z ul. Osada i lewą stronę ul. Chełmskiej na długości 816,5m w kierunku granicy               z miastem Bieruń.
2. Stan istniejący
Obecnie ul. Chełmska na przedmiotowym odcinku posiada przekrój drogowy                   z obustronnymi dziurawymi poboczami i rowami w złym stanie technicznym. Zjazdy są nie umocnione. Przystanek autobusowy w rejonie ul. Osada zlokalizowany jest na jezdni z peronem dla podróżnych na poboczu.

3. Istniejące uzbrojenie terenu – urządzenia obce 

Przebieg istniejącego uzbrojenia podziemnego na terenie projektowanego chodnika, zatoki autobusowej, zjazdów i rowu przydrożnego ul. Chełmskiej pokazano na planie sytuacyjnym z urządzeniami obcymi – rys. 2.1, 2.2.


Przed rozpoczęciem robót należy odkryć i zaniwelować miejsca skrzyżowania się istniejącego uzbrojenia z projektowanymi robotami oraz porównać ich wysokości  z projektowanymi wysokościami elementów odwodnienia.
Istniejące uzbrojenie podziemne: kable teletechniczne i sieć wodociągową należy zabezpieczyć rurami ochronnymi typu Arota i stalowymi rurami dwudzielnymi Ø273/7,1mm na wodociągu Ø200, zgodnie z uzgodnieniami z TP S.A. Pion Sieci Bielsko – Biała Wydział Utrzymania Systemów i Urządzeń Dostępowych – Tychy          i RPWiK Katowice (wg protokołu uzgodnienia ZUDP 14/2006 i pisma nr TS/HM/60/80/3153/2006 z dnia 05.04.2006)
4. Roboty rozbiórkowe

Przed przystąpieniem do robót ziemnych dla rowów należy etapami rozebrać istniejące przepusty pod zjazdami. Dla umożliwienia wykonania studzienek ściekowych i układki krawężnika należy rozebrać fragmenty nawierzchni bitumicznej                           i podbudowy. 
5. Stan projektowany

5.1. Plan sytuacyjny 
Projekt przewiduje budowę lewostronnego krawężnika 20x30 i chodnika              o szerokości 2,0m przyległego do krawędzi jezdni na długości 816,50m od ul. Osada w kierunku granicy z miastem Bieruń z wyjątkiem zatoki autobusowej między posesjami nr 197 a 201 gdzie chodnik odsunięto za zatokę autobusową. Zatoka autobusowa o szerokości 3,0m i długości krawędzi zatrzymania 20,00m ze skosem wjazdowym 1:8 i wyjazdowym 1:4 wizualnie oddzielona od jezdni opornikiem kamiennym 20x10.

W rejonie skrzyżowania z ul. Osada zaprojektowano przejście dla pieszych            i chodnik prawostronny prowadzący ruch pieszych między zatoką autobusową a ul. Osada. Krawężniki na przejściu dla pieszych będą obniżone do 3cm ponad nawierzchnię jezdni. 

Chodnik przecina 18 zjazdów indywidualnych ze skosami 1:1 i szerokościach 3,50 – 5,30m (wg planu sytuacyjnego i zestawienia zjazdów) i jeden zjazd publiczny  o promieniach 5,00m i szerokości 5,00m. Krawężnik na zjazdach indywidualnych obniżony będzie do 3,00cm ponad nawierzchnię jezdni.

Pod zjazdami i zatoką autobusową w ciągu remontowanego rowu przydrożnego projektuj się przepusty rurowe Ø500 z betonowymi murkami czołowymi. Przy krawędzi jezdni projektuje się studzienki ściekowe z przykanalikami w kierunku rowu ( w drugim etapie w rowie projektuje się ułożenie kanalizacji deszczowej).
5.2. Spadki podłużne i wysokości


Spadki podłużne krawężnika, chodnika i zatoki autobusowej dostosowano do rzędnych wysokościowych istniejącej jezdni ul. Chełmskiej. Spadki podłużne rowu zaprojektowano tak, aby zminimalizować roboty ziemne. Projektowane wysokości           i spadki podłużne pokazano na rys. 3.1-3.4.
5.3. Przekroje poprzeczne, konstrukcja nawierzchni 
Zaprojektowano 2% spadki poprzeczne zatoki autobusowej i chodnika                  w kierunku jezdni. Rowy zaprojektowano ze skarpami 1:1,5. 

Konstrukcję zatoki, chodników i zjazdów pokazano na rys. 4.1-4.3. które przedstawiają się następująco:
Konstrukcja zatoki autobusowej:

· Betonowa kostka brukowa szara gr.10cm

· Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm

· Podbudowa z betonu B-20 gr. 20cm

· Podbudowa z betonu popiołowo – żużlowego gr.20cm

· Warstwa izolacyjna z piasku gr.10cm

Konstrukcja chodnika:

· Betonowa kostka brukowa szara gr.8cm

· Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm

· Podbudowa tłuczniowa gr.15cm

· Warstwa izolacyjna z piasku gr.10cm

Konstrukcja wjazdu:

· Betonowa kostka brukowa czerwona gr.8cm

· Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3cm

· Podbudowa tłuczniowa gr.20cm

· Warstwa izolacyjna z piasku gr.10cm

Krawężnik na zjazdach indywidualnych obniżono do wysokości h=4cm, a na  przejściu dla pieszych do wysokości h=2cm ponad nawierzchnię jezdni. Przy dojściu chodnikiem do zjazdów sugeruje się obniżenie chodnika (wykonanie fali) do wysokości zjazdu na długości od początku skosu i na całej szerokości chodnika. 
5.3.1. Przygotowanie podłoża gruntowego pod konstrukcje zatoki autobusowej.

W miejscu projektowanej zatoki dokonano przekopów kontrolnych i stwierdzono występowanie gruntów nasypowych i piasków pylastych stanowiących dla przeciętnych warunków wodnych grupę nośności podłoża G1-G2. Istniejące podłoże pod zatokę autobusową należy wzmocnić doprowadzając je na całej powierzchni do nośności G1. Moduł odkształcenia wtórnego E2 mierzony na powierzchni wzmocnionego gruntu powinien wynosić min. 120MPa. Stosunek modułu wtórnego E2 do pierwotnego E1 nie powinien przekraczać wartości 2,2.

W celu zapewnienia tych wymagać oraz mrozoodporności podłoża zaprojektowano wykonanie warstwy wzmacniającej z betonu popiołowo – żużlowego grubości 20cm na podkładzie z piasku grubości 10cm zgodnie z aprobatami technicznymi (Aprobata Techniczna IBDiM nr AT/2004-04-1651) firmy UTEX – SIGMA, 44-207 Rybnik ul. Podmiejska 1 tel. 0324221480, 0501731186. Dla potwierdzenia prawidłowości przyjętego wzmocnienia gruntu należy wykonać poletko doświadczalne o wymiarach 3x5m, na którym należy wykonać stosowne badania nośności. 
Przyjęto, iż nawierzchnia drogi wojewódzkiej w rejonie projektowanego przystanku posiada konstrukcję dla ruchu kategorii KR5, a więc zaprojektowano konstrukcję zatoki autobusowej jak dla ruchu KR6 na podłożu doprowadzonym do grupy nośności G1.  
5.4. Odwodnienie 
Powierzchniowe odwodnienie jezdni i chodnika odbywać się będzie spadkami poprzecznymi i podłużnymi do zaprojektowanych studzienek ściekowych z osadnikiem bez syfonu.
Nawierzchnia jezdni jako obramowanie studzienek ściekowych wykonana będzie z dwóch rzędów kostki granitowej nieregularnej 9/11 cm na podsypce cementowo – piaskowej. Przykanaliki z rur PCV Ø200 o wydłużonym kielichu wyprowadzone będą na wyregulowanego i umocnionego pasem o szerokości 1,00m (na wysokości każdego wylotu) skarpy rowu przydrożnego. 
Skarpa rowu poniżej wylotu przykanalika, dno rowu i przeciwskarpa do wysokości 0,50m od dna rowu umocnione będą płytkami betonowymi 50x50x7cm ułożonymi na podsypce cementowo – piaskowej grubości 5cm. Projektowany profil rowu oraz usytuowanie przepustów pod zatoką i zjazdami pokazano na rysunkach             3.1 – 3.4. 

Przepusty pod zjazdami należy ułożyć na ławie z kruszywa łamanego 0-63mm o grubości warstwy 30cm i szerokości 70cm. Usytuowanie rowów w terenie należy wyznaczyć wg przekrojów poprzecznych (rys 5.1 – 5.4). Skarpę rowu na długości zatoki autobusowej projektuje się umocnić płytami ażurowymi o wymiarach 60x40x8cm (płytotrawami).
5.5. Roboty ziemne 
Obliczenie robót ziemnych wykonano metodą dokładną na podstawie przekrojów poprzecznych, a wyniki zestawiono w tabelach (zał. nr 1 i 2 do przedmiaru robót).
Tabela robót ziemnych wykazuje nadmiar gruntu w ilości 523,90m3.
6. Układ wysokościowy
Układ wysokościowy dla projektowanego chodnika, zatoki i rowu opracowano               w nawiązaniu do poniższych reperów roboczych nawiązanych do reperu państwowego.
Rpr Nr 1 
H=262,30 – góra słupka na gazociągu
Rpr Nr 2 
H=261,33 – góra słupka na gazociągu 

Rpr Nr 3
H=260,35 – góra słupka na gazociągu
Rpr Nr 4
H=259,15 – góra słupka teletechnicznego
UWAGA:
Punkty osnowy geodezyjnej (oznaczone na mapie kolorem pomarańczowym) podlegają ochronie prawnej na podstawie ustawy „Prawo Geodezyjne i Kartograficzne” z dnia 17 maja 1989r art.15pkt1 z późniejszymi zmianami.                                                                          
7. Organizacja ruchu drogowego 

Projekt organizacji ruchu docelowego i na czas robót stanowi oddzielne opracowanie  i jest integralną częścią całości projektu.

8. Przedmiar robót

Integralną częścią projektu jest przedmiar robót.
9. Warunki BHP
Prowadzone prace należy wykonać zgodnie z „Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano montażowych” zachowując jednocześnie przepisy BHP i P.POŻ. 

Roboty budowlano montażowe prowadzić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych zamieszczonym w Dz. U. Nr 47 z dn. 19 marca 2003r. poz. 401.

- W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i umieścić napisy ostrzegawcze,

- Prowadzenie robót ziemnych w pobliżu instalacji podziemnych powinno odbywać się ręcznie,

W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy robotach ziemnych należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego,

- Poręcze balustrad powinny znajdować się na wysokości 1,1m nad terenem i w odległości nie mniejszej niż 1m od krawędzi wykopu, 

- Niezależne od ustawienia balustrad ze względu na lokalizację głębokich wykopów przy budynkach mieszkalnych wykopy należy szczelnie przykryć w sposób uniemożliwiający wpadnięcie do wykopu,

- w czasie wykonywania koparką wykopów wąskoprzestrzennych należy wykonywać obudowę wyłącznie z zabezpieczonej części wykopu lub  zastosować obudowę prefabrykowaną z użyciem wcześniej przewidzianych urządzeń mechanicznych, 

- jeżeli wykop osiągnie głębokość >1,0 m od poziomu terenu należy wykonać zejścia do wykopu. Odległość między zejściami nie powinna przekraczać 20 m,

Ruch środków transportowych obok wykopów powinien odbywać się poza granicą klina naturalnego odłamu gruntu,

Koparka w czasie pracy powinna być ustawiona w odległości od wykopu co najmniej 0,6 m poza granicą klina naturalnego odłamu gruntu,

- przebywanie osób pomiędzy ścianą wykopu a koparką nawet w czasie postoju jest zabronione,

Zakładanie obudowy lub montaż rur w uprzednio wykonanym wykopie o ścianach pionowych i na głębokości poniżej 1 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia osób klatkami osłonowymi lub obudową prefabrykowaną.

Zgodnie z art. 20 ust. 1 punkt Ib, art. 21a ust. 2 oraz art. 23a ustawy Prawo Budowlane kierownik budowy obowiązany jest sporządzić lub zapewnić sporządzenie przed rozpoczęciem budowy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu rodzaju robót budowlanych stwarzających zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

10. Uwagi końcowe

a.) Przed przystąpieniem do robót wykonać przekopy kontrolne w miejscach kolizji  istniejącego uzbrojenia z elementami projektowanymi i sprawdzić rzędne uzbrojenia podziemnego z danymi przyjętymi w projekcie

b.) Roboty budowlano – montażowe wykonać zgodnie z „Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rurociągów z tworzyw sztucznych” oraz „Warunkami technicznymi wykonania robót budowlanych i drogowych”
c.) Uwzględnić uwagi zgłoszone przez instytucje w opinii ZUD i uzgodnieniach  

d.) W miejscach kolizji z istniejącym uzbrojeniem należy wykonać przekopy kontrolne ręcznie pod nadzorem użytkowników istniejącego uzbrojenia 

e.) Po wykonaniu robót ziemnych i montażowych teren przywrócić do stanu pierwotnego  

f.) Wykonać pomiar geodezyjny powykonawczy z naniesieniem na zasoby geodezyjne 

g.) Zgłosić do Zarządu Dróg Wojewódzkich w Katowicach odbiór końcowy zrealizowanego odwodnienia i robót drogowych.
11. Oświadczenie 
Niniejszy projekt został opracowany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i został złożony w stanie kompletnym dla celu jakiemu ma służyć.
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